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DETERMINACION DE L SECCION RACIONAL PARA CANALES

Ing. Civil Victorio Urciolo
(Prof. Sun. de Calculo II y Geom. Ahnal. II)-

1°, — Generalidades. —

Son conocidos los métodos usuales para dimensionar un ca—
nal; para un determinado gasto a transportar, para la mlsma, na-
turaleza de las paredes y para la misma pendiente pueden adop—’
tarse infinidad de secciones para satisfacer los datos enunelados '
sin que un método 16gico permita establecer cual de entre todas
es la seccién més econveniente, o dicho en otros términos, 1a que
satisfaga racionalmente el caso propuesto
En la prictica se adoptan secciones cuyos elementos prmel-
pales, ancho en el fondo y altura, verifiquen relaciones empirieas;
pero tal procedimiento, aparte de su empirismo, complica atin mas
los métodos de célenlo de suyo laboriosos por la serie de tanteos
que hay que efectuar hasta llegar al perfilamiento de la seceidén.
El presente trabajo tiene por objeto precisamente establecer
el método de cédleulo légico que permita en cada caso llegar a la
seccidn més conveniente, eliminando ademdés los tanteos con lo
que se eonsigue una simplificacién de positiva importancia.

2°. — Enunciados y datos del problema. —

En general al proyeetar un canal disponemos de una serie
de datos fijados, unos por las condiciones del terreno y otros por
las'necesidades a que deba suplir la obra. Todos estos datos se tra-
ducen en cifras coeficientes para intervenir en el calculo de la
obra, presentando entonces este caleulo dos aspeectos distintos: el
primero consiste en la fijacién de estas cifras y coeficientes de mo-
do tal que traduzean fielmente las eondiciones del terreno y del
destino de la obra, v el otro en el perfilamiento de la seccién.
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Bl primer aspecto asi como la eleccién de la férmula a em-
plear, bajo el punto de vista hidriulico el més importante y de-
licado, debe ser resuelto cunidadosamente siguiendo las indicacio-
nes aconsejadas por casi todos los tratados de hidraulica. Noso-
tros no abordaremos esta parte del problema; el proeedimlento a
establecer para el perfilamiento de secciones se aplica por lo tan-
to, cualquiera sea la f6rmula que se adopte para el movimiento
del agua en los Canales.

Sin embargo, a fin de desarrollar el método convenientemen-
te y también para su ejemplarizacién, hemos adoptado para inter-
pretar el movimiento del agua la férmula de Bazin, por ser una
de las mas usuales en nuestro medio, surgiendo.por otra parte
evidente el procedimiente para aplicarlo a otra cualquiera.

Los datos de que generalmente se dispone, recogidos como
se ha dicho en el trabajo de campafia, son: el gasto que el canal
deberd transportar, la naturaleza del terreno que formaran las
paredes del mismo, el desnivel d1sp0n1b1e y la longitud entre sus
puntos extremos.

La naturaleza del terreno nos permite fijar:

1) El dngulo % de inclinacién de las paredes del canal.

2) Coeficiente que corresponde adoptar, segln la formula a
emplear, para traducir la influencia de la naturaleza de las pare-
des; valor y para el caso de la férmula de Bazin.

3) Velocidad maxima del agua.

4) Altura méxima de ecarga. ‘

Todos estos valores se encnentran, para distintas clases de
terreno, consignados en las tablas I y II que se dan al final del
articulo.

Lia diferencia de nivel y la longitud del canal nos da la pen-
diente del mismo.

Estos son los datos que nos servirdn para establecer el perfi-

lamiento, seceibn y forma del canal, / -
3°. — Seccion racional y seccion de gasto maximo o minima resis-
tencia., —

Es evidente que la solucién méis conveniente es aquella que
pueda dar el gasto requerido, cumpliendo con todas las condicio-
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nes que se acaban de enumerar, como impuestas por el terreno,
con el minimo de superficie. Es esta solucién la que nosotros he-
mos denominado seccidén racional del canal. l

Es conocido que para un valor determinado de la pendiente
vy de la naturaleza del terreno, existe entre las secciones de igual
superficie, una que da el mayor gasto y que por esta causa se
denomina- seceibn de gasto méximo o también de minima resis-
tencia.

Esta seccion cuando satisface todas las condiciones impues-
tas de antemano para la obra, es evidente la seccidén racional; en
caso contrario especialmente cuando la velocidad o la altura del
tirante de agua sobrepasan las adoptadas ecomo méximas para la
naturaleza del terreno, la seccién de gasto méximo no es adopta-
ble ¥y es necesario modificarla a fin de obtener la seccién racional.

Es necesario entonces dejar establecido que la seceidn racio-
nal no debe necesariamente ser la de gasto miximo, siendo sin em-
bargo posible, como veremos a continuacién, deducirla de esta l-
tima.

4°, — Condiciones de gasto maximo. —
Sean (fig. I): . . . . . . . . . . h =altura de la seccion.
L - I = ancho en la base.

“ L = ancho superior. °

' I. @ == geccion.
A — inclinacién de las paredes-
\ {0 1" u = yelocidad media.
\ v Vm = vélocidad maxima,
' XX l 1 = pendiente.

¥ == perimetre mojado.
e’ ? R = radio medio.

F{g. q. Q = gasto.

hy = altora maxima fijada.

Entre los elementos de la seceidn se verifican evidentemente
las siguientes relaciones que se deducen inmediatamente de la
fig. 1:

o= (I-++h ctg A)h ¢h)
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de donde reemplazando en la (2) el valor de 1 que se obtiene de

la (1), tendremos:
®  2—cos.
h | sen A
y si hacemos:

[" - T ‘“'L

. — Lo
p 2 cos | )

se tendri:

(2)

Kl valor del radio llledio de la seccién se obtendri dividien-
do la (1) por la (2)

! R= ‘h 3
L

\
w+nh’ i

Ahora bien, de lag f6rmulas:

Q=ou , u=c/RI y Rz(;
se deduce que para una seccién sea de gasto méximo o de mini-
ma résistencia Se requiere, gue para una misma superficie de see-
cién u sea maximo, para lo cual y debe ser minimo.
Para obtener el minimo de y derivemos la (2) con respecto a
h e igudlemos a cero, se tendrd observando que o es constante
por referirse a una misma superficie de seccidn:

dh ®
- The +n==0
de donde:
1‘ ®==n h? ! (4)
e
Lilevando este valor de o a la [2] y [3], se obtiene:
ye=2nh (5)
h

R=— (6)

2
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El valor de 1 se obtiene llevando el valor de o dado por [4]
en la relacién (1), se tendri:
1= (n—ectg % )h
y haciendo

i‘gnlrz n— ctg" ki [7]
. .

obtendremos finalmente:

) -
i I=n;h \ ) (8]

Los valores de n y de n, se detallan en 1a tabla II para los
valores mis convenientemente usados,

Las férmulas (4), (5), (6), (7), (8) dan las relaciones que li-
gan entre si los elementos de las secciones de. gasto méximo. :

Estas relaciones, como vemos, son independientes de las f6r-
mulas que se adopten para el movimiento del agua en los canales;
ellas nos permitirdn el perfilamiento del canal haciéndolas inter-
venir en dichas férmulas cualesquiera que ellas sean.

Como hemos dicho anteriormente, en lo que sigue aplicare-
mos estas relaciones a la férmula de \Bazin, por tratarse de una
de las més empleadas en nuestro medio.

5o, — Perfilamiento de la seccién de gasto maximo. —

La forma y dimensién de un canal, de seccién de gasto mé-
ximo, que corresponde a un gasto Q, una pendiente i y determi-
nada naturaleza de paredes, se podrian deducir llevando las rela-
ciones [4] a [8] en la férmula que se adopte, en nuestro caso en
la de Bagzin, se tendréa:

R=ou (1)
87 ~
u= YR )
P4 b @)
J R
Si en la (2) hacemos [6] R=— se obtiene:

2
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i u=a}i (9)
siendo ] -
\ st |
== oo b (10)
Oh —]- 2'\/

v si ahora reemplazamos en la (1), los valores de o ¥ de u dados
por las relaciones 4 y 9, se tendra:

QEe=anh? Vl
y haciendo
% B=a h? (11)
resulta finalmente: -
T
- 12
| Q=np ]/1 } (12)

Lios valores de o v B8 dependen exclusivamente de h y de v;
en la tabla ITI se encucntran tabulados para las distintas eatego-
rias de terreno que considera la férmula de Bazin.

Las formulas [9] y [12] resuelven el problema; efectivamen-
te, conforme a los datos se conocen Q, 1, n, y, entonces de la 12
se obtiene:

p=-
1

nigi

buscamos este valor, bajo la categoria que corresponda, en la ta-
bla III y se obtiene directamente o por sencilla interpolaciéon los
valores de h y de a.

El valor de « nos permite conocer la velocidad del agua por
la [9], ¥ el valor de h nos permite dimensionar la seccién, calcu-
lando 1 por la f6rmula [8], con lo cual conocidos 1, h vy v guedan
completamente perfilada la seccién.

6°. — Deduececién de la seccidn racional. —

Cuando la seccién de gasto méximo que acabamos de deter-
minar cumple satisfactorlamente con todas las condiciones im-
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puestas como datos econ anterioridad, entonces esta seccién pue-
de adoptarse sin ninglin inconveniente y :serd también la seceidn
racional. , '

Pero pueden suceder dos casos en que esto no stceda, bien
cuando con la seceién obtenida la velocidad del agua sobre pasa
el méximo fl;;ado de antemano, bien cuando se sobrepase 1a altu-
ra adoptada como méaximo. En estos dos tltimos casos la seccmn
racional se aparta de la de gasto maximo, pero es absolutamente
finiea y deierminada.

En resumen en el cileculo de un canal pueden presentarse
tres casos:
1e.—TLa seccién racional es la misma que la de gasto méximo.

2°. —Ta seecion de gasto miximo da una mayor velocidad pa-
ra el agua.

3°. — La seccién de gasto méximo de una mayor altura que la
fijada para el tirante de agua.

Veremos a continuacién como se procede en el 2°. y 3° caso.

7e.—2°, caso. La velocidad obtenida es mayor que la méxima
compatible con la naturaleza del terreno.

En este caso se adopta la velocidad méaxima de V,, dada eo-
mo dato, para la velocidad del agua en el eanal, deduciéndose:

== —- (1)
y de la [4]

h=  / @ (2)
1

En I» tabla TII encontramos el valor de « que corresponde al
valor de h encontrado, y entonees conforme a la [9]:

. Vi
1 == 2
e (0)

La seceién asi obtenida es también de gasto méximo solo que

ha sido necesario reducir la pendiente del canal, lo que siempre
es posible.
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8. — 3°. caso. — La altura obtenida es mayor que la mixima fi-
jada de antemano.

Es evidente que en este caso debemos adoptar una seccién
que tenga la misma altura que la dada. La superficie de esta sec-
cién resultard mayor que la de gasto maximo y, dentro de la apro-
ximacién que se requiere para estos céleulos se puede suponer
que el ineremento de seecidn sigue aproximadamente la relacidn:

2

Ao Ahm  (hm—h)? o
— = 131
© , 2h? 2h?

Siendo o y h los valores que corresponden a la seecién de
gasto miximo y ", h, los de la seccién que se busca.

E;1t011ces:
& 2 2
, , h,
o'=o-+ Ao :(.0—{—(05—2-5—; (1 +"§h7>::k“’
vy si hacemos
_ ] 7A ‘_2,,_\
. A "I (14)
KT
se tendré:
o =Ko [15]

El valor del radio medio ser4, teniendo en cuenta la [3]:

ko
Re=———— .h, (1)
ko -+ nhd
¥ eomo
(O —t nh2
tendremos también
] kh? w
kh*4h?>

Caleulado R, las dimensiones de la seccién se establecen por
las siguientes férmulas:



ANO 21. N° 3-4. MAYO-JUNIO 1934

— 201 —
u=cJRi
Q
0= —
u (17)
[G]
le=— — hy, ctg A
hﬂl

Con lo cual queda resuelto el caso planteado.

9°. — CONCLUSIONES

Los easos que acabamos de analizar resuelven completamente
el problema, bien directamente o bien combinidndolos; este dltimo
por ejemplo en el caso de la seccién de gasto maximo obtenida
primeramente diera una velocidad y una altura mayores que las
fijadas como datos. En este caso se aplicarfa primera el procedi-
miento del N°. 7, reduciendo la pendiente y luego reduciria la al-
tura por el proeedimiento del N°. 8.

Es necesario hacer una observacién de importancia: la ma-
yoria de los tratados de Hidraulica al hacer ejemplos de deter-
minacién de secciones dejan en libertad la eleccién de la pendien-
te del canal, cuando en realidad dicha pendiente estd limitada
por el desnivel méximo existente entre los puntos extremos del
mismo. Es por esta limitaeién que el método que hemos desarro-
llado resulta mucho més 16gico y serd de més utilidad en los casos
practicos que se le presenten al Ingeniero.

Terminaremos este trabajo con algunas aplicaciones que ha-
rén resaltar and més la sencillez y preéici(’)n del procedimiento.

EJEMPLOS

1.—““Caleular la seccién racional de un canal revestido en
hormigén enlucido para transportar un gasto de 1500 litros/seg,
con una pendiente mixima posible del 0.04 %"”.

Solueién: se adopta A == 90°, y =0.06, entonces (tabla II)

n==2: :

Q 1.500
B = = = 37.5

aVi 200 x70.0004
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de donde se saca de la tabla III:

h= 85 em. , a = 51,931
w == o )i = 51931 10.0004 = 103.9 em
le==mn, h=2.00x 8 = 170 em.

La seceién es rectangular de 170 e¢m. de base por 85 cm. de

altura.
2. — Datos:
— 2.500 m?® Vn = 0.8 m.
i = 0.0006 n = 1,7565
L = bl° 20/ l tosca n, = 0.9565
y = 1.30 | hy, == sin fijar
Q ) 2500
B = = ==58.92

nli 1,756 ¥0.0006
de la tabla III sacamos:

hoe=1.42m. ; a == 28.82

u=ai=28.82 ]v'o.o()ﬁe — 0.705 m.
= n,h = 09565 x 1.42 = 1,36 m.

3. —Datos:
Q = 3,000 m® Va = 1.00 m.
i = 0.002 n == 1.824
A = 450 . n, =:0.8284
tlerras compactas
vy = 1.30 hy, == sin fijar
Q 3.000 ‘
B= == ~=—=58.2

a}'i 1.824 1/0.002

v de la tabla TII:
h = 1.20 m. o = 25.15

U= o i=25.15)0.002 = 1,125
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Sobrepasamos la velocidad méxima admisible, debiendo en
consecuencia aplicar el procedimiento del N°. 7, adoptando co-
mo velocidad la méxima fijada, tendremos:

Q 3.000
u== 1,00 y @ T ——— = = 3.00 m?
u 1.00 .
o 11800
= }/ —-= == 2 ) .
h ‘ N l 1,824 1.28 m
de la table TII se saca o = 26,51, entonces:
VIo1.00
i= e , = 0.00142
’ 26,51

1= mn,h=—0.8284 x 128 = 1,06 m.

4. — Datos:
Q@ = 3,500 m? Vi = 0.60 m.
i = 0,0003 n == 2,1057
y = 1,30 l terrenos n, = 0.6057
), —: 33041’ l arenosos hy = 1.20 m.
Q 35000
B = = = 96

nli 21057 10,0003
v de la tabla III:
h = 1,70 m.
Como la altura obtenida sobrepasa la méaxima fijada de ante-
mano, debenios apliear el procedimiento del N°. 8, se tendra:
( 1,70 — 1,20 )2

K=1 1 — 1,043

2 x1.70

1,043 x 1,70

x 120 = 0,813 m
. ° 2
1,043 x 1.70 + 1,20

u = CJ/Ri = 35,7]0.813 x 0.0003 == 0.556
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3.500
— = 6,29 m?
0,556 '
@ 6,29
1= — —hetgh= —vo
h 1.20

Como este iltimo procedimiento es aproximado vamos a efec-
tuar una verificacién para comprobar el grado de exactitud de
las férmulas; tendremos:

® 6,29
y = — + nh = — 4 21057 x 1,20 = 7,77Tm
h 1,29

6,29
R = — = 0,811 m.
7,07

Valor que comparados con el que se ha servido para deter-
minar la seecién hace ver la gran aproximacidn de ios resultados
obtenidos.

TABLA T

Terreno de arena fina (médano)| 0,40 0,35 1,30

Valores méaximos admisibles para U. [ Valores de v v L propios del terrend

Naturaleza del terreno

Um
R<0,5 | R>0,5

Y L

| 326024’ - 20044’ — 33041’

Terreno arenoso ' 110,60 | 0,50 || 1,30
! 51020/
Tierra vegetal compacta | 0,85 | 0,75 |1 1,30 38°39" — 45°00’ — Toscas ! 53°07
‘ | 56°19¢

‘Ripio grueso > 10 em.
Mamposteria en seco

Mamposteria con mortero i 2,50 | 2,50 || 0,46
Hormigén 3,00 | 3,00 || 0,16
Roca estratificada (calcdreo)

\

Roca compacta (granitico) ‘ 3,00 | 3,00 ’ 1,75
| !
j !

1,10 | 1,00 | 1,75 | 38039’ — 45000

1,60 | 1,50 (0,85 .
)60"16’ — 63°26" — 71084’ —57°57" — 90

b

2,20 | 2,00 | 1,75 /71084’ — 750571 — 9000

L
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TABLA II
2—cos
Funciones de } n = -—-——"; n, = n— cotg
sen 4
Talud cotg ) | n n,
90°00"" 0. 0,0000 2,0000. 2,000
75057 1/4 0,2500 18011 | - 15511
71034 | 1/3 0,3333 17749 | 1,4416
63026’ 1/2 0,5000 1,7361 1,2361
60°16" 1/1,75 0,5710 1,7322 1,1612
56019/ 1/1,50 0,6666 - 1,7370 1,0704
53°07 1/1,333 0,7500 1,7500 1,000
51200 | 1/1,25 0,8000 1,7565 0,9565
54000" 1 1,0000 1,8284 0,8284
38039 1,25 1,2500 1,9531 0.7031
33041’ 1,50 1,5000 2,1057 0,6057
200447, 1,75 1,7500 2,2821 0,5321
26034/ | 2,00 2,0000 2,4722 0,4722
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TABLA III
Uu=oal1e Q::nﬂl’lfi
Valores de o Valores: de B

TR B O | e los| g | s g 4. ]' 5. | en

: [ N ) i i i

| i l F

| 11,35 | 6,37 | 4,05 !1 2,85 | 2,20 || 0.153 1‘ 0,113 | 0,064 | 0,040| 0,028 |} 0,022

| 1503 | 891 | 581 | 4,15 | 3.22 || 0440 0,338 ] 0,200 | 0,130 | 0,093 | 0,072

| 18,27 [11,22 | 746 | 538 | 421 || 0.972| 0732 | 0,449 | 0,208 | 0,216 | 0,168

| 2L72 13,37 | 9,04 | 658 | K17 || 1640 1,356 | 0,835 | 0,565 0,411 0,523

| 23,86 1540 |10,56 | 775 | 611 || 2,025( 27146 | 1.885| 0,950 | 0,698 | 0,550
135 || 8182 | 2634 |17,83 |12,00 | 887 | 7.08 || 3000 3,260 2,120| 1,470| 1,087 | 0,862
240 || 3431 | 2866 [19,15 [1342 | 9,07 | 7,92 || 5490 4580 3,060 | 2,150 | 1,595 | 1277
J45 || 3556 | 30,84 120,95 |14,80 {1103 | 879 [| 740 | 624 | 425 | 3,00 | 2,23 | 178
250 || © 3884 | 33,00 |22,65 |16,13 [12,10 | 0,67 || 972 | 8125 | 5,67 | 403 | 508 | 242
055 || 4093 | 3495 | 2435 | 1742 {1315 1053 || 12,40| 10,57 | 7,37 | 5.27 | 398 | 3.19
260 || 42,95 | 36,90 |2500 |18,70 |1415 | 11,57 || 1547| 13,28 | 0,23 | 674 | 510 | 419
365 || 4518 | 3875 | 27,40 11992 |15,12 [12,20 || 19,061 16,37 | 11,57 | 842 | 638 | 516
LTO || 4678 | 40,55 |2805 | 21,15 | 16,12 | 13,01 || 22,90 | 19,88| 1419 | 10,37 | 790 | 6.37
275 || 4851 | 42,30 3045 12234 | 17,06 113,81 || 27,30 23,80 | 1713 12557 | 960 | 777
,80 || 50,25 | 4390 |31,90 23,50 [18,00 | 1461 || 3216 25,10] 20140 | 15,05 | 11,52 | 935 |
1,85 || 5193 | 4560 |33.25 24,63 11895 15,40 || 37,50 32,95 | 24,041 17,80 | 13,70 | 11,13 |
0,90 || 53,57 | 47,20 | 34,65 [2575 | 19,00 | 1617 || 43,40 | 38,20 | 2810 | 20,86 | 16.12 | 1310
0,95 || 55,10 | 48,70 {3595 |26.85 20,75 [1604 || 49.80] 4400 | 39,43 2423 | 18,75 | 15,30
100 || 5671 | 50,20 [37,30 {2795 | 21,65 | 17,70 || 56,70 | 50,20 | 37.30| 27,95 | 2165 | 17.70
L10 || 50,75 | 53,10 139,80 | 30,10 | 23,40 | 19:20 || 7230] 64,80 | 48,20 36.40 | 28:30 | 23,20
120 || 6255 | 5590 |42,25 |3215 | 25,15 | 20,65 || 90,00 | 80,60 | 604G | 46,20 | 36.20 | 20.70
L30 || 65,80 | 58,60 |4470 |34,15 |26,85 | 2210 || 100,4] 98,00 | 75,60 | 5780 | 4540 | 37.30
140 | 6790 | 61,10 [47,00 |36,10 |28,50 | 2350 || 183,0| 110,| 02,1 | 70,8 | 55.8 | 46,0
1,50 1| 7050 | 63,60 49,20 38,00 30,12 [2490 || 1587 ( 1431 1107| 855 | 678 | 56,0
L60 || 72,90 | 66,00 |51,40 39,00 [31,72 | 2530 || 1855( 1689 | 131L5] 105.2| 812 | 674
L70 || 75,30 | 6840 |53,50 |41,70 [33,30 (27,65 || 217,8| 197,6] 1547 | 1205 | 962 | 799
180 || 7770 | 70,60 | 55,60 4350 | 3450 | 20,00 || 2518 | 2284 | 180,0| 14009 | 1127 l 94,0
L90 || 7985 | 72,80 | 57,65 45,80 36,30 | 3035 || 2885] 263,0| 208.2| 1636 | 1311 | 1007
200 [| 82000 | 75,00 59,60 |47,00 (3780 | 3165 || 3270 | 3000 | 238.2| 1850 1512 | 1267
2,20 || - 8640 | 79,30 163,50 | 50,50 [40,80 | 34,20 || 418,0| 3835 | 3074 | 244.3| 1975 | 165.5
240 || 90,50 | 83,30 | 67,20 53,70 | 42,70 3670 || 5215 | 480,0| 387,0 | 300.5 | 246,0| 2115
2,60 || 9430 | 87,20 | 70,80 | 56,90 | 46,40 |39.20 || 637.0 | 580,0 | 478,0 | 3840 | 3135 | 265.0
280 || 98,10 | 90,80 | 74,30 | 60,00 | 49,10 141,60 || 769,0| 7120 583,0| 470,5| 3910 | 326.5
5,00 || 101,50 | 94330 | 77,50 | 62,90 | 51,70 | 45,90 || 913,0| $480| 697,0| 566,0| 4660 | 3950
b20 || 105,10 | 97,80 180,80 | 65,80 | 54,30 [46,20 || 1076 | 1002 | 828 | 684 | 556 | 743,
140 || 108,50 | 101,00 |83,90 | 68,60 | 56,80 | 48,40 || 1253 LGT | 970 | 192 | 656 | 55
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Contribucién a la Bibliografia sobre Caminos y Ferrocarriles

(Continuaciéon)

SENALAMIENTO Y TRAFICO

FOMENTO DEL TURISMO EN BASE A LOS
RELEVAMIENTOS Y SENALAMIENTO DE CA-
MINO., — Delegacién del Automdyil Club Argen-

tino. — Prim. Cong. Panam. de Carreteras. —
Sececién circulacién y explotacién. — Pégs. 6. ---
Flus.: 5.

SENALAMIENTO DE LAS CARRETERAS DE
AMERICA. — Valle, Juan Agustin. — (Argenti-
na). — Seg. Cong. Panam. de Carreteras. — Rio
de Janeiro. 1929.

SENALES CAMINERAS PARA LA REPU-
BLICA ARGENTINA APROBADAS POR DE-
CRETO DEL P. E. DE OCTUBRE 10/1928. — De-

legacién Oficial Argentina. — Seg. Cong. Panam.

de Carreteras. — Rio de Janeiro. 1929.

" SENALAMIENTO DE CALLES Y CAMI-
NOS. — Netto, Américo R. — Brasil. — Seg.
Cong. Panam. — Rio de Janeiro. 1929.

LAS SENALES DE COLORES Y SUS PELI-
GROS. — Prozeres, Otto. — Brasil. — Seg. Cong.
Panam. — Rio de Janeiro. 1929.

TRAFICO CARRETERO. CONSERVAR LA DE-
RECHA. — Tapia, Abrabham. — Rev. LA Inge-
nieria. — Bs. Aires. — Afio XXXIII. — Nov.
1929. Pag. 488.

Comunicacién del Centro de Ingenieros Pcia. de
Bs. Aires.

EL PROBLEMA DEL TRAFICO EN BUE-
NOS AIRES. — Stock, Jacobo. — Rev. La Inge-
nieria. — Bs, Aires. — Afio XXXV. — Sep. 1931
Pags. 430/452. — Tlust.: 21.

Confarencia. Estadisticas.

INDICADORES CUANDO EL CAMINO ESTA
INUNDADO. — Rev. Ingenieria Internacional. —
N. York. — Tomo XIIX. — Agosto 1930. — Pag.
402. Fotog. 1.

Postes indicadores de profundidad eolocados en
un camino que suele cubrirse de agua por las ecre-
cientes de un rio.

LA CARRETERA NACIONAL DE ORIENTI

EN COLOMBIA., — Jiménez Suérez, Victor. —
Rev. Ingenieria Internacional. — N. York. — To
mo XIIX., — Junio 1930. — Pig. 275/276. —

Fotog. 4.
Estadistica. de la ecirculacién sobre este cami
no. Costo. Importancia de la regién que atravieza

ADMINISTRACION. — LEGISLACION, etc.

ADMINISTRACION VIAL DE LOS ESTADO
UNIDOS DE AMERICA. — Ing. MacDonald, H

— ER. UU. — Primer Cong. Panam. de Carre
teras. — Buenos Aires. 1925. — Seccmn Legisla
cién. Finanzas. — Pégs: 18.

Resefla explicativa de las organizaciones admi
nistrativas de las cuestiomes de vialidad en E:
tados Unidos.

EFECTOS ECONOMICOS Y SOCTIALES DI
LAS CARRETERAS. — Dr. Sherwell. Guillermo A
— EE, UU. Primer Cong. Panam. de Carreteras
-— Buenos Aires. 1925, — Tomo II. — Seccién 1L
gislacién. Finanzas. — Pags. 17,

MEMORIA SOBRE EL DESARROLLO DE L.
VIALIDAD EN NICARAGUA. — Delegaciéon Of
cial de Nicaragua. — Primer Cong. Panam. d
Carreteras. ~— Buenos Aires, 1925. — Seccién L.
gislacién finanzas. — Pags. 8.

RECURSOS PARA LA CONSTRUCCION DI
CARRETERAS. — Delegacién Oficial de El Sal
vador. — Primer Cong. Panam. de Carreteras. —
- Buenos Aires. 1925, — Seccién. Legislacién, f
nanzas. — Pags. 1L

CREACION DE UN FONDO ACUMULATIV(
E INVIOLABLE DESTINADO A LA CONSTRUC
CION, INDEMNIZACIONES, CONSERVACIOI
Y VIGILANCIA DE CAMINOS AFIRMADOS. -~
Primer Cong. Panam. de Carreteras. — Buenos A
res. 1925, — Seceién Legislacién, finanzas. -
Pags. 115.

Mensaje y proyecto de Ley del P. E. de Bueno
Aires, remitido a la H. Legislatura el 22 de Sey
de 1925. CON: Informe y elementos estadistico
elevados por el sefior Imsp. General del Ministe
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» de¢ O. P. Ing. Enrique Humet. — Pag. 17/68.
Detalle del impuesto econ que las Municipalida-
s ‘gravaron los vehiculos, automéviles en el afin
25, - Pags. 69/95.

Agregados Impuestos al mayor valor libre de me-
ras ‘e impuesto por cipita para fondo de cami-
— Pégs. 89/95.

nforme de los Ings. sefiores José N, Charpin,
réctor Gemeral de O. P. y Eduardo Arenas, Di-
stor de Puentes y Caminos. — Pag. 97/114,

CONTRIBUCION AL ESTUDIO DE LA ORGA-
[ZACION DE LA CONSCRIPCION VIAL EN
4 PERU. — Ing. Calderén y Oyague, Carlos. —

irG. — Primer Cong. Panam. de Carreteras. ——
1enos Aires. 1925. — Tomo II. — Seccidén Legis
zién, finanzas. — Pags. 36.

LEGISLACION DE CAMINOS EN LOS TE-

RITORIOS NACIONALES. — Andrade Selva.
irlos. — Argentina. — Primer Cong. Panam. de
irreteras. — Buenos Aires. 1925, — Seceién Ie-

slacién, finanzas .— Pags. 6.

Propone una modificaciné al articulo 64 del de-
eto reglamentario del 8§ de Nov. de 1906 de Ia
yy -de Tierras, N°. 4167. Sobre la construecién
cuniaria, y de trabajo personal en la conserva-
%n de caminos divisorios de los predios.

CAMINOS MUNICIPALES. — Ing. Ponce de

6n, F. Carlos. — R. Argentina. — Primer Cong.
inam. de Carreteras. — Buenos Aires. 1925. —
¢eién Legislacidn. Finanzas. — Pags. 36. —Des
ANos.

Tstudio téenico-econdémico y financiero sobfe una
d de caminos de 280 kilémetro, que propone pa-
la ciudad de La Plata.

LOS VEHICULOS AUTOMOTORES EN LA
JPUBLICA ARGENTINA. — Ing. Valle, Agus-

L ‘Juan. — R. Argentina, — Primer Cong. Panam.
: Catreteras. — Buenos Aires. 1925. — Seccién
rgislacién Finanzas. — Pags. 18.

Bstudio sobre transporte automotor . Estimulo
el desarrollo automovilistico, los derechos de
nana. y las patentes.

CONTRIBUCION AL ESTUDIO DE LA DIS-
RIBUCION DE FONDOS PARA LA CONSTRUC-
N.- Y CONSERVACION DE CARRETERAS
PROPORCION DE LA CAPACIDAD PRO-
CTIVA Y AL VALOR DEL COEFICIENTE
PREFERENCIA. — Tng. Civil Meaurio T.

0s, — R. Argentina. -— Primer Cong. Panam.
rretoras. — Buenos Aires. 1925. — Seccién
acién, Finanzas. — Pig. 18.

PRINCIPIOS BASICOS DE LEGISLACION DE
A3 PUBLICAS Y DE CAMINOS. — Kurtz,
to. = R .Argentina. — Primer Cong. Panam,
rreteras. — Buenos Aires. 1925 — Seccién
gislacién. Finanzas. — Pags. 53,

Estudio de legislacién comparada. Copilacién sin-
tética de leyes, decretos y reglamentos. Sintesis
grifiea comparativa del procedimiento legal. 11
capitulos sobre principios basicos de legislacién.

EL. FERROCARRIL ECONOMICO TIPO DE-
CAUVILLE. SOLUCION EFECTIVA DEL PRO-
BLEMA VIAL. — Delegacién del Ferrocarril del
Sud. — R. Argentina. — Primer Cong. Panam. de
Carreteras. — Buenos Aires. 1925. — Seccién Le-
gislacién, Finanzas. — P4gs. 44, — Léminas IV.

Estudio técnico-econémico de la situacién vial
de los paises americanos. El problema del trafi-
co pesado y de la conservacién de los ecaminos.
Solucién por medio de los ferrocarriles Decauvi-
lle. Datos estadisticos.

COORDINACION DE TRANSPORTES. — Fen-
ner. C. David. — EE. UU. — Primer Cong. Panam.
de Carreteras. — Buenos Aires. 1925. — Seccidén
Legislaciéon. Finanzas. — Péags. 9.

PROBLEMAS FINANCIEROS DE VIALIDAD
EN LOS ESTADOS UNIDOS. — Babeock. — EE.
UU. — Primer Cong. Panam. de Carreteras. —
Buenos Aires. 1925, — Seccidn Legislacién. Finan-
zas. — Pé&gs. 18.

POLITICA FINANCIERA PARA LOS CAMI-
NOS. RECURSOS PARA CARRETERAS. — De-
legacién Oficial de Chile. — Primer Cong. Panam.
de Carreteras. — Buenos Aires. 1925. — Seccién
Legislacién, Finanzas. — Pags. 29.

Cuadros y diagramas estadisticos.

DATOS SOBRE LOS GASTOS HECHOS PARA
LA CONSTRUCCION Y MANTENIMIENTO DE
LOS CAMINOS DE CHILE. IMPORTANCIA DE
LA ESTADISTICA CAMINERA. -— Delegacién
Oficial de Chile. — Primer Coang. Panam. de Ca-
rreteras. — Buenos Aires. 1925, — Seccién Legis-
lacién. Finanzas, — Péags. 40.

Importantes cuadros estadisticos.

CARRETERAS. — SU FINANCIACION. — Va-
lle Agustin Juan. — Argentina. — Segundo Cong.
Panam. de Carreteras. — Rio de Janeiro. 1929.

COORDINACION DE LA ACCION DE LAS DI-
VERSAS ENTIDADES GUBERNATIVAS DE
CADA PAIS. — Kurtz Roberto. — Argentina, —
Segundo Cong. Panam. de Carreteras. — Rio de
Janeiro. 1929.

PROPOSICION PARA LA TFINANCIACION
DE LAS CARRETERAS PANAMERICANAS. —
Kurtz, Roberto y Valle, Agustin Juan. — Seg.
Cong. Panam. de Carreteras. — Rio de Janeiro.
1929,

ANTECEDENTES PARA EL ESTUDIO DE LA
LEY FEDERAL DE CARRETERAS. — RECO-




PILACION DE LAS LEYES FEDERALES RE-
FERENTES A PUENTES, CAMINOS, POSTAS Y
. MENSAJERIAS DE LA REPUBLICA Y A PA-
. VIMENTOS DE LA CAPITAL FEDERAL. —
© Asociacién de Importadores de Automéviles y

Anexos. — Divisién Vialidad Argentina. —  Seg.
Cong. Panam. de Carreteras. — Rio de Janeiro.
1929.

ANTECEDENTES PARA EL ESTUDIO DE LA
LEY FEDERAL DE CARRETERAS. — RECOPI-
LACION DE LOS PROYECTOS PRESENTADOS
AL CONGRESO NACIONAIL DESDE EL ARO

1875. — Asociacién de Importadores de Automd-
viles y Anexos, Divisién Vialidad. — Argentina.
— Seg. Cong. Panam. de Carreteras. — Rio de Ja-
neiro. 1929.

CARRETERAS Y SUS VENTAJAS ECONOMI-
CAS. — Watzl, José. — Brasil. — Seg. Cong.
Panam. de Carreteras. — Rio de Janeiro. 1929,

COORDINACION DE LA ACCION PUBLICA
DEL GOBIERNO GENERAIL, ESTADUAL, PRO-
VINCIAL, MUNICIPAL, etc. TANTO EN EL RE-
GIMEN REPUBLICANO FEDERAL COMO EN
EL UNITARIO. — Balhano de Jests, José, —
Brasil. — Seg. Cong. Panam. de Carreteras. —
Rio de Janeiro. 1929.

DE LA ESTRECHA CONEXION ENTRE EL
PROBLEMA CARRETERO DE LAS AMERICAS
Y DE LA PERFECTA ORGANIZACION DE LA
INDUSTRIA DE LA GOMA EN EL AMAZONAS.
— Lima Benjamin A. — Brasil. — Seg. Cong.
Panam. de Carreteras. — Rio ‘de Janeiro. 1929.

EL MOVIMIENTO ‘CARRETERO EN ALA-
GOAS. — BREVE RESENA: SOBRE LEYES Y
DECRETOS CONCERNIENTES A ASUNTOS
CARRETEROS Y AL BSTADO DE ALAGOAS. —
Gobierno del Estado de Alagoas. — Brasil. — Seg.
Cong. Panam. de Carreteras. — Rio de Janeiro.
1929.

MEMORIA SOBRE LAS CARRETERAS DE
PARANA. INGESTIONES SOBRE LA REGLA-
MENTACION DEL TRAFICO DE VEHICULOS.
DE TRACCION ANIMAL. METODO PARA FA-
CILITAR EL PROCESO ELIMINATORIO. — Lé6-
pez Amngelo. — Brasil. — Seg. Cong. Panam. de
Carreteras. — Rio de Janeiro. 1929.

ES LIBRE EL TRAFICO EN TODO EL TE-
RRITORIO. ASI L.O DETERMINA LA CONSTI-
TUCION FEDERAL. — Mirando Jordao Edmun-
do de. — Brasil. — Seg. Cong. Panam. de Carre-
teras. — Rio de Janeiro .1929.

RELACION GENERAL DE LA PRIMERA
CONVENCION TURISTICA INTERNACIONAL.
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— Méndes de Almeida Céndido. — Brasil. — Seg.
Cong. Panam. de Carreteras. — Rio de Janeiro.
1929,

TASAS A LOS VEHICULOS EN TRANSITO.
— Rocha Cabral Joao R. da. — Brasil. — Seg.
Cong. Panam. de Carreteras. — Rio de Janei-
ro. 1929.

ESTUDIO COMPARATIVO DE LAS CONVEN-
CIONES INTERNACIONALES DE TRAFICO DE
CARRETERAS Y CODIGO UNIFORME DE VE-
HICULOS DE LOS ESTADOS UNIDOS DE AME-
RICA. — Confederacién Panamericana de Educa-
¢ién Vial. — Seg. Cong. Panam. de Carreteras. —
Rio de Janeiro. 1929.

PROPUESTA PARA TUNA CONVENCION
PANAM. DE TRAFICO AUTOMOTOR Y PRO-
PUESTA PARA UN REGLAMENTO NACIONAL
UNIFORME DE VEHICULOS EN LOS ESTADOS
AMERICANOS. — Confederacién Panam. de Edu-
caeién Vial. — EE. UU. — Seg. Cong. Panam,
de Carreteras. — Rio de Janeiro. 1929,

LEGISLACION CARRETERA FEDERAL. —
Delegacién Oficial (Trabajo preparado por el se-
nador Oddie. L. Tasker). — Seg. Cong. Panam.
de Carreteras. ~— Rio de Janeiro. 1929,

ECONOMIA VIAL. EXPOSICION ' DE LOS
METODOS USADOS EN LOS ESTADOS UNIDOS
PARA EL MEJORAMIENTO VIAL, ACOMPA-
NADO DE UN ESTUDIO DEL DESARROLLO
DE LOS INGRESOS VIALES EN CUATRO ES-
TADOS BAJO CONDICIONES DIVERSAS., —
Delegacién Oficial. — EE. UU. — Seg. Cong. Pa-
namericano de Carreteras. — Rio de Janeiro. 1929,

PRINCIPIOS BASICOS DE LA ADMINISTRA-
CION Y FINANCIACION DE CARRETERAS. —
MeDonald, Thomas H. (Trad. G. Bond). — Rev.
La Ingenieria. Bs. Aires. — Afio XXIX N°. 14.
Dic. 1925. — Péags. 455/461.

PROYECTO DE LA LEY NACIONAL DE VIA-
LIDAD. MENSAJE EXPLICATIVO. — Ortiz M.
Roberto. -— Ministro de O. P. Nacién. — Rev. La
Ingenieria, — Bs. Aires. — Afio XXX, Enero 1926.
— Pag. 17/22.

LOS CAMINOS DE LOS ESTADOS TUNIDOS.
—- Marin Vieufia, Santiago. — Rev. La Ingenie-
ria. — Bs. Aires. — Afio XXX. Oct. 1926. — P4g.
550/555.

Algo sobre la organizacién, administracién y
construceién de caminos en los E. U. A.

POSIBLE CONSTRUCCION DE CAMINOS POR
INTERVENCION DEL BANCO HIPOTECARIO
NACIONAL. — Ortuzar Alejandro de. — Rev. La
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‘emena — Bs. Aires. — Afio XXX, Die, 1926.

Enuncia la posibilidad de la financiacién de
ras . camineras por el Banco Hipotecario Nacio-
nalizande en el trazado del camino de La
~Bahia, Blanca, ecomo caso praectico.

" N¥TALIDAD. — CARRETERAS EN LA PROVIN-
CIA DE BUENOS AIRES. — Rev. La Ingenieria.
o Aires, ~— Afio XXXII. Marzo 1928. — Pag.
2/113.

“'Hs un extracto del libro que con el mismo ti-
tulo publicara el ex ministro de O. P. Dr. A, Ro-
drignez J4uregui, en el que se detalla la labor
realizada en material vial en la Peia. de Bs. Ai
res durante el Gobierno del Dr. Cantilo.

CREACION DE UN FONDO PERMANENTE
PARA CAMINOS PAVIMENTADOS Y CONSO-
LIDADOS. — Rev. La Ingenieria. — Bs. Aires.
Afio XXXII. Marzo 1928. — Pag. 146/149,

“Proyecto de Ley remitido a la Legislatura de
la Peia. de Bs.: Aires por el Poder Ejecutivo de
la misma. Texto del Mensaje.

TERCERA CONFERENCIA ECONOMICA NA-
CIONAIL. — COMISION DE TRANSPORTE Y
TARIFAS., — SUB-COMISION: CAMINOS:

FINANCIACION MODERNA DE LA CONS-
TRUCCION Y CONSERVACION DE CARRETE-
RAS. — Valle, Juan A.

BASES ECONOMICAS PREVIAS PARA EL
MEJORAMIENTO DE LOS CAMINOS ORDIVA«
RIOS. — Bachofen Elisa.

SINTESIS EXPOSITIVA Y BREVE JUICIO. —
Kiernan Conrado R. — Rev. La Ingenieria.
Bs. Aires. — Afip XXXII. Sept. 1928. — Pag.

- 4807466.

"LA FINANCIACION DE LAS CARRETERAS.
- — Loé6pez de Gomara Augusto. — Rev. La Ingenie-
ria. — Bs, Aires. — Afio XXXII. Octubre 1928, —
< Pag. 510/512.
Traduceién de un articulo de la Revista Rodo-
via, Rio de Janeiro, Junio 1928 y se refiere a la
finaneiacién a base de emisién de titulos.

.- SOBRE LA LEY FEDERAL DE VIALIDAD. —
Zavalla Carbd, José M. ~— Rev. La Ingenieria. —
Bs. Aires. — Afio XXXIIT. — Junio 1929, — P4g.
249/251,

Coneeptos generales sobre una ley de caminos.

PROYECTO DE LEY SOBRE CAMINOS ES-
PECIALES PARA AUTOMOVILES. — Rodriguez
Carlos J. — Rev. La Ingenjeria. — Bs. Aires. —
Afio XXXIV. — Mayo 1930. — Pag. 181/184.

.. Proyéeto presentado a la ¥. Cémara por el Di-
putado Nacional por Cérdoba, Dr. Carlos J. Rodri-
guez.

' —210—

VIALIDAD. — Palacios C. M. —
genieria. — Bs. Aires. — Afio XXXV.
ro 1931, — Pég. 53.

Comentarios sobre un deereto del Gobierno Pro
visorio. El trazado de Caminos, peaje y los pania
neros. Ancho de los Caminos. Datos numérieos d
materiales. Duracién de la obra y plantel de obre-
ros. Forma de avaluar la obra. Amortizacién. Pro
puestas. Desconocimiento del trafico.

LA CIRCULAR DEL 28 DE JULIO DE 19350
DEL M. de O. P. DE FRANCIA RELATIVA A
LA DISPOSICION DE LOS CAMINOS NACIO-
NALES. — Rev. La Ingenierfa. — Bs. Aires, — -
Afio XXXV. — Febrero de 1931. — Pag. 57.

LA FAZ ECONOMICA DE LOS DIFERENTES
TIPOS DE PAVIMENTOS ASFALTICOS — (De
Roods and Streets EE. UU.) — Me, Kesson L, C.
— Rev. La Ingenieria., — Bs. Aires. — Afio
XXXVI. — Febrero de 1932. — Pig. 68/70. — 2
cuadros.

EL PROBLEMA CAMINERO DEL MOMENTO.
— Lenhardtsone E. — Rev. La Ingenieria. — Bs.
Aires. — Afio XXXVI. -— Febrero de 1932. —
Pag. 73/82. con notas y euadros.

Sobre el desarrollo de los caminos en la Repi-
blica Argentina. Finanzas del camino. Costo. Ti-
pos de pavimentos.

LOS RECURSOS DEL EXPENDIO DE NAFTA
Y PLAN DE OBRAS INMEDIATO. — C. M. P.—
. Aires. — Aifio XXXV.
— Abril 1931. — Pig. 154/156.

Plan de distribucién de los ingresos en conceep-
to de impuesto a la nafta a las provincias y go
bernaciones, por el Gobierno Provisional.

LA OBRA VIAL DE LA PROVINCIA DE SAKX-
TA FE. — Palazzo P. — Rev. La Ingenieria, —
Bs. Aires. — Afio XXXV. — Mayo 1931. — Pag.
218/221.

EL ESTADO EN SUS ACTIVIDADES VIALES
PARA EL BENEFICIO PUBLICO FRENTE A
LOS INTERESES PRIVADOS. — LA LEY 5315
Y LAS EMPRESAS DE FF. ¢C. — Meario C. E.
. . . Aires. — Afio XXXVI,
Enero de 1932. — Pag. 7/22. — Cuadros y 6 dia-
gramas.

Réplica a la presentacién de los FF. CC. parti-
culares al Exmo. sefior Ministro de Obras Pabli-
cas de la Nacién. 12 de Noviembre de 1931.

LEY NACIONAL DE VIALIDAD Ne° 11658, —
SU TEXTO. — Rev. La Ingenieria. — Bs. Aires.
— Afio XXXVI — Setiembre de 1932. — Pig.
406/414.
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CARRETERAS DEL BRASIL. — Rev. Tievra
y ROCA. — Auvrora, Ilinois. — E. U. A, — To-
mo VI. — Noviembre 1929. — Pag. 8/12.

Serie de interesantes fotografias de importan-
tes carreteras federales .

LA CONSTRUCCION DE CAMINOS Y LA
- CIVILIZACION. — Rev. Tierra y Roca. — Auro-
ra ,Hlinois. — E. U. A, — Tomo VIL — Julio
1930. — Pag. 7/12.

Ligera historia de los caminos de EE. UU. Los
transportes por canales y luego por ferrocarriles.

CARRETERAS INTERNACIONALES DEL PA
CIFICO EN PROYECTO. — DESDE FARBANKSH.
ALASKA, NORTE AMERICA HASTA BUENOS

AIRES. — R. A. — RECORRIDO 19.000 K. —
Rev. Tierra y Roea. — Aurora, Illinois. — E. T.
A. — Tomo IX. — Marzo-Abril 1932. — Pag.

13/15. — Mapa 1.

DICCIONARIO TECNOLOGICO PANAMERI-
CANO. — Kurtz Roberto y Valle Juan Agustin.
— Seg. Cong. Panam. de Carreteras. — Rio de
Janeiro 1929.

‘NOMENCLATURA DE MATERIALES Y PRO-
CEDIMIENTOS DE CONSTRUCCION DE CAMI-
NOS “STANDARDIZACION’’ DE LOS METO-
DOS DE ENSAYO DE ALQUITRANADO ,ete. —
Asoeciacién Internacional Permanente del Congre-
so de Carreteras. — Rev. La Ingenieria. — Bs.
Aires, — Afio XXXV. — Abril 1931, — P4g. 165.

Extrato del informe del comité.

NOMENCLATURA MODERNA DE CARRETE-

RAS. — Coroalles M. A. — Rev. Ingenieria In-
ternacional. — N. York. — Tomo XIIX, — Fe-
brero 1930, — Pag. 72/76. — Marzo 1930. —

Pag. 1387140,

Traduecién del Inglés al Espafiol en términos
téenicos.

CAMINOS DE ACCESO A LA CAPITAL FE-
DERAL. — M. O. P. Direccién G. de Puentes y
Caminos. — Rev. La Ingenieria. Bs. Aires. —
Afio XXXI. — Febrero 1927. — Pag. 93/96.

Proyecto relativo a la construceién y macada-
nizacién de 7 caminos troncales de acceso a la
Capital Federal.

TRANSPORTE A CORTA Y LARGA DISTAN-
CIA. — Gerstrom Carlos G. — Rev. La Ingenieria.
— Bs. Aires. — Afio XXXI. — Marzo 1927. —
Pag. 169/170.

Relacién de los caminos con los ferrocarriles.

CRITERIO ECONOMICO EN EL TRAZADO
DE CAMINOS A PAVIMENTARSE. — Palazzo
Pascual. — Rev. La Ingenieria. — Bs. Aires. —

Afio XXXV, — Junio 1931 — Pag. 249/253
Ilust. 2. :

Trazado del Camino Capital Federal al Oest
Tramo Lujan - Mercedes. e

LA COMPETENCIA ENTRE EL TRAFICO FE-
RROVIARIO Y EL TRAFICO CAMINERO EN
LOS ESTADOS UNIDOS. — Alurrarde Nicanor.
— Bev. La Ingenieria. — Bs. Aires. — Afio

XXXVI. — Diciembre 1932, — Pig. 493/506. —
Estadisticas. /

FOMEN’-I‘O DE LAS CARRETERAS EN CHIL
LE. — Leighton F. — Rey. Ingenieria Internacio-
nal. — N. York, — Tomo XIIX, — Junio 1930, —
Pag. 281/282,

’Planes de ensanche del sistems de carreteras se-
gin el sistema de construccién progresivo y ean-

tll()lades aprobadas para la realizacién de esas
obras

OBSERVACIONES Y DATOS BESTADISTICOS
EN QUE FUNDAR LOS PROYHECTOS DE CA-
RRETERAS. — Gordon McKay I. — Rev. Inge-
nierfa Internacional. — N. York. — Tomo XIX, ——
Junio 1931. — Pag. 257.

Las autoridades de los Estados deben cooperar
con las autoridades Federales y muuicipales al
desarrollo de la vialidad.

PROGRESOS REALIZADOS EN VIALIDAD
DURANTE EL ANO 1931-1932, — Thompson W,
— Rev. Ingenieria Internacional. — N. York, —
Tomo XX. — Junio 1932 — Pag. 239/240,

Normas sobre: Subvencién de carreteras. La
Topografia y la fisica de los terrenos. El trazado
¥y construceién de caminos. Conservacién. Equipos

y medios mecénicos. — Reglamentacién del tra-
fico.

DESARROLLO DE LA VIALIDAD EN MEXI-
CO. — Grahame D. — Rev. Ingenieria Internacio-
nal. — N. York. — Tomo XX. — Junio 1932, —
Pag. 241/243,

Descripeién del sistema de carreteras proyecta-
das por la Comisién Nacional de Carreteras y ex-
posicién de los planes futuros para el desarrollo
de la red de caminos.

TRAZADO DE CARRETERAS SEGUN PRIN-
CIPTOS ECONOMICOS DE INGENIERIA. — Bro-

wning Getty. — Rev. Ingenieria Internacional. —
N. York. — Tomo XX. -— Junio 1932. — Pig.
243/245,

Exposicion breve de las condiciones en que de-
ben fundarse los proyectos de modificacién de tra-
zados en las carreteras.

EL FACTOR TRAFICO EN LAS CARRETE-
RAS. — Q@erstrom Carlos G. — Rev. Ingenieria
Civil. — Cérdoba. — R. A. — Afio II. — Noviem-
bre-Diciembre 1929. — Pag. 657/662.
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. BL CONCURSO SOBRE SEGURIDAD EN LAS
VIAS PUBLICAS DESPIERTA GRAN INTERES.
— MILLARES DE PROFESORES Y ALUMNOS
DE TODAS LAS ESCUELAS DE LOS EE. UU.
PARTICIPAN EN LOS CONCURSOS DE LEC-
'CIONES. Y ENSAYOS. — PREMIOS. — De la,
,Confederacmn Panamericana de Edueacién Vial. —-
Rev La Ingenieria. — Bs. Aires. — Afio XXXV,
— Junio 1931. — Pag. 257/258.

LA VIALIDAD A TRAVES DE LOS TIEM-
POS. ~— Rev. Ingenieria Internacional. — N. York.
w— Tomo XIIX. — Fnero 1930. — Pig. 24/25.

Liog - eaminos en la civilizacién romana, en el
antiguo continente y de los origemes del nuevo
mundo. Marasmo de la actividad vial en la Edad
Media y resurgimiento actual de la carretera mo-
derna.

L.0S PROGRESOS DE LA VIALIDAD EN
AMERICA LATINA Y EN LA PENINSULA IBE-
RICA. — Thompson Wallace. — Rev. La Ingente-
ria Internacmnal — N. York. — Tomo, XIIX, —
Junio 1930. — Pag. 269/272. — Fotgs. 3.

Resumen de la obra realizada en cada pais.

EL PORVENIR DE LA VIALIDAD EN AR-
GENTINA. — Boiso Jorge. — Rev. Ingenieria
Internacional.
nio 1930. — Pag. 277/279. — Fotgs. 4.

Desarrollo probable gue tendri la red de carre-
teras de la Argentma, en vista del empefio del
piblico ¥ la aceién gubernativa presente. Algu-
nos caminos de las sierras de Cérdoba.

LOS PROGRESOS DE MEXICO EN VIALIDAD.
— Zaragoza Ignacioc M. — Rev. Ingenieria Inter-
nacional., — N. York. — Tomo XIIX, — Junio
1930. — Pag. 291/292. — Totgs. 3.

LA CARRETERA CENTRAL DE CUBA. —
Rev. Ingenieria Internacional. — N. York. — To-
mo XIIX. — Junio 1930. — Pag. 294/295. —
Fotogs. 6.

Historia general de las carreteras de Cuba.

ACTIVA MANIFESTACION DE LA VIALI-
DAD EN TIERRA FIRME Y EN LAS ISLAR
DEL NUEVO MUNDO. — Rev. Ingenieria Inter-
nacional. . . — Tomo XIIX. — Junio
1930, — Pag. 296. — Totgs. 5, de rutas del Bra-
sil y Puerto Rico.

EFECTO DE LA CONSCRIPCION VIAL EN
PERU. — Rev. Ingenieria Internaeional. — N.
York. — Tomo XIIX. -— Junio 1930. — Pag. 297.
— Totgs. 6. Comentadas.

LA VIALIDAD EN AMERICA LATINA EN
EL ANO 1931. — Thompson Wallace. — Rev. In-
genieria TInternacional. — Tomo XIX. — Junio
1931. — PAag. 245/2486.

MI CREDO EN CUESTIONES CARRETERAS
— James Rolph (h). — Rev. Ingenieria Inter

POL.ITICA DEL CAMINO. — Vazquez de N

— R. A. — Tomo V. — Junio 1916. — Pag. 120/1

LO QUE LA TRANSPORTACION MOTORIZA-
DA HA LOGRADO EN LOS ESTADOS UNIDO
— Rev. Tierra y Roeca. — Awurora, Illinois. — Ei
U. A. — Tomo II. — Noviembre 1925. — Pag.:
13/14.

NOTABLES DISCURSOS PRONUNCIADOS EN:
EL PRIMER CONGRESO PANAMERICANO DE

VIALIDAD. — BUENOS AIRES 1925. — Rev. .
Tierra y Roca. — Aurora, . U.
Tomo II. — Noviembre 1925, — Pz’yg. 16/20..

EL FERROCARRIL Y EL OMNIBUS. — Rev.

Tierra y Roeca. — Aurora, Illinois. — I. U. A.. —
Tomo IIT. — Julio 1926. — P4ag. 19.

MEXICO EN EL. RAMO DE LOS CAMINOS
MODERNOS. — Rev. Tierra y Roea. — Aurora,
Tilinois. — E. U. A. — Tomo IIL. — Agosto 1926.
— Pag. 9/10.

LOS BUENOS CAMINOS Y LA EDUCACION.
— Rev. Tierra y Roea. — Aurora, Illinois. — .
U. A, — Tomo IIL. — Setiembre 1926. — Pag. 16.

EL AUTOMOVIL CLUB ARGENTINO REALI-
ZA LABOR IMPORTANTE. — Rev. Tierra y Ro-
ca. — Aurroa, Ilinois. — E. U. A. — Tomo V. -
Diciembre 1928, — Pag. 6/7. — Fotgs. 3.

Reparacién y conservacién de caminos hechas
por esta institueién. (De ¢‘La Nacién’’ Buenos
Aires).

NUEVOS PAISAJES PARA LOS AUTOMOVI-
LISTAS. — La CARRETERA PANAMERICANA.
—Rev. Tierra y Roca. — Aurora, Illinois. — E.
U. A. — Tomo VI. — Marzo 1929. — Pig. 13/16.

L.OS PRESIDIARIOS EN LA CONSTRUCCION
DE CAMINOS. — Rev. Tierra y Roca. — Aurora,
Illinois. — E. U. A, — Tomo VI — Julio 1929.
—P4g. 13/14.

UNA SECCION DE LA CARRETERA PANA-

MERICANA. — A TRAVES DEL ESTADO DE
OAXACA-MEXICO. — Martinez Dolz, David. —
Rev. Tierra vy Roca. — Aurora, Illirois. — E. U.

A, — Tomo VI, — Setiembre 1929. — Pig. 12/14.
— Fotgs. 6.

Riquezas de la zona. Abras y bellezas panori-
micas.
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INFORME DE LA DELEGACION DE LOS ES-
TADOS UNIDOS DE AMERICA. — Delegacion
Oficial de los EE. UU. — Prim. Cong. Panam. de
Carreteras. — Bs. Aires 1925, — 5% Seccidn:
Edue. Propag. y Temas varios. — Pags. 64.

Una extensa y detallada exposicién de las ex-
periencias obtenidas en los EE. UU. en los te-
rrenos de los transportes automotores, em cineo
articulos y dos apéndices.

EDUCACION VIAL Y PROPAGANDA. — De-
legacién Oficial de Chile, — Prim. Cong. Panam.
de Carreteras. — Bs. Ajres. 1925, — 5% Seccién:
Edue. Propag. y Temas varios. — Pag. 19.

Contiene ademés un programa del Curso de Ca-
minos de la Escuela de Ingenieria de la Universi-
dad de Chile.

LA GOMISION PANAMERICANA DE CARRE-

TERAS Y LOS PROBLEMAS DE VIALIDAD

MODERNA., — Rivero Torres Juan. — Bolivia. —

Prim. Cong. Panam. de Carreteras. — Bs. Aires
1925, — 5° Seccién: Edue. Propag. y Temas va-
rios. ‘

BIBLIOTECA, — CLASIFICACION DE MATE-

RTAS. — Seccién’ Argentina del Congreso Perma-
nente Panamericane de Carreteras. — Seg. Cong
Panam. de Carreteras. — Rio de Janeiro 1929.

PROPOSICION PARA INTRODUCIR UN AGRE-
GADO A LOS ESTATUTOS DE LA CONFEDE-
RACION PANAMERICANA DE EDUCACION
VIAL. — Kurtz Roberto y Valle Agustin J. —
Argentina. — Seg. Cong. Panam. de Carreteras. —
Rio de Janeciro 1929.

PROPOSICION SOBRE FUNDACION DE BI-
BLIOTECAS DE CARRETERAS. — Kurtz Rober-
to. —Argentina. — Seg. Cong. Panam. de Carre-
teras. — Rio de Janeiro 1929.

CATALOGO DE LA BIBLIOTECA. — Seccitn
Argentina del Congreso Permanente Panamerica-
no de Carreteras. — Seg. Cong. Panam. de Carre-
teras. — Rio de Janeiro 1929.

ACCION DEL PERIODISMO EN LA CAMPA-
NA PRO-BUENAS CARRETERAS. — Jorge Boi-
80. — Argentina. — Seg. Cong. Panam. de Carre-
teras. — Rio de Janeiro 1929.

VEHICULOS TERRESTRES Y CARRETERAS
EN 1927. — Direccién General de Estadisticas del
Ministerio de Agricultura, Comercio e Industrias
del Brasil. — Seg. Cong. Panam. de Carreteras —
Rio de Janeiro 1929.

PEQUENA CONTRIBUCION PARA EL VOCA-
BULARIO AMERICANO DE CARRETERAS. —
Fernandez Silva Moacir Malheiros. — Brasil —

Seg. Cong. Panam. de Carreteras. — Rio de Ja-
neiro 1929,

LA LINEA TELEGRAFICA PRECURSORA DE
LA CARRETERA, — Faria Bello Mario. — Seg.

Cong. Panam. de Carretéeras. — Rio de Janeiro
1929, o

LA PROPAGANDA DEL AUTOMOVILISMO.
— Netto Américo R. — Brasil,: — Seg: Cong.
Panam. de Carreteras. — Rio de Janeiro 1929,

PROYECTO DE ESTATUTOS PARA 1A FE-
DERACION BRASILERA PE EDUCACION VIAL.
— Oliveira Penteado J. M. de. Almeida Cindido
Mendes de. Silveira Grillo Cesar Da. Luna Cam-
pos A F. de. — Brasil. — Seg. Cong. Panam. de
Carreteras. — Rio de Janeiro 1929.

LA CARRETERA BAJO EL PUNTO DE VIS-
TA DEL URBANISMO A TRAVES DE: LOS ST
GLOS. — Armando Godoy. — Bragil. — Seg. Cong.
Panam. de Carreteras. — Rio de Janeiro 1929.

RELACION PRELIMINAR SOBRE T.A  CA-
RRETERA PANAMERICANA. — Comisién ‘Eje-
cutiva de la Confederacién Panamericana de Edu-
cacién Vial. — EE. UU. — Seg. Cong. Panam. de
Carreteras. — Rio de Janeiro. 1929.

EL CONGRESO PANAMERICANO DE CARRE-
TERAS Y LAS VERDADERAS CARACTERIS-
TICAS DE NUESTRO PROBLEMA VIAL. —'
Wauters Carlos — Rev. La Ingenieria. — Bs. Ai-
res. — Afio XXX. — Abril 1926, — Mayo 1926. —
Pag. 273/240.

Articulo de enérgica ecritica vial.

LA ESCASEZ DE INGENIEROS Y LA SOLU-
CION DEL PROBLEMA VIAL. — 8é4nchez de
Bustamante Teodoro. — Rev. La Ingenieria. —
Bs. Aires. — Afie XXXIII. — Agosto 1929. —
Psg. 359/360 ¥ Rev. Ingenieria Civil de Cérdoba.
__R. A, — Afio II. — Noviembre, Diciembre 1929.
— Pag. 669/670.

Trabajo presentado y aprobado en el Seg. Cong,
Nacional de Vialidad.

DISERTACTION RADIO TELEFONICA CON
MOTIVO DEL ‘‘DIA DEL CAMINO’. — Zaba-
la Carbé, — Rev. La Ingenieria. — Bs. Alres. —
Afio XXXIII. — Noviembre 1929. — Pég. 487/488.

LOS CAMINOS DE FRANCIA. — Allende Pos-
se J. — Rev. La Ingenieria. — Bs. Aires. — Afio
XXXIIT. — Diciembre 1929. — Pag. 526/528.

CONSTRUCCION DE CAMINOS EN EE. UU.
SU HISTORTA. — C. M. P. — Rev. La Ingenie-
ria, — Bs. Aires. — Afio XXXV, — Abril ’1931. s
Pag. 172/173.



TIONARIO INTERNACIONAL. — SEC-
STADISTICAS. — Seccién Argentina del
y ‘Permanente Panamericano de Carreteras.
Cong. Panam. de Carreteras. — Rio de

. QUE DEBEN SER LOS CONGRESOS PANA
CANOS DE CARRETERAS. — Touring Club
gentino. — Seg. Cong. Panam. de Carreteras. —
io1dé Janeiro 1929.

SEGUNDO CONGRESO NACIONAL DE VIA-
LIDAD. — PROGRAMA DE TRABAJO. — Rev.
g Ingenieria. — Bs. Aires. — Afio XXXIIT, —-
Mayo 1920. — Pags. 195/197.

SEGUNDO CONGRECO NACIONAL DE VIA-
LIDAD. — RESOLUCIONES ADOPTADAS. —
Rev. La Ingenieria. Bs. Aires. — Afio XXXIIL
— Agosto 1929. — Pig. 325/332.

Despachos de las comisiones aprobadas por la
Asamblea. Primera Comisién: Legislacién. Ley
Ngeional de Vialidad. Trabajos diversos. Segun-
da comisién: Finanzas. Trabajos diveérsos. Terce-
ra, comisién: Téenica. Trabajos. Cuarta comisibn:
Propagande y Educacién Vial. Quinta comisién:
Mixta. Temas generales,

SEXTO CONGRESO INTERNACIONAL DE
CARRETERAS. — DISIGNACION DE DELE-
GADOS ARGENTINOS. — Rev. La Ingenieria. —
Bs. Aires. — Afio XXXIV. -— Setiembre 1930, -~
Pig. 351

EL VI° CONGRESO INTERNACIONAL DE C4-
RRETERAS. -—— WASHINGTON, OCTUBRE 1920.
-— CONCLUSIONES VOTADAS. — Rev. La in-
genieria. — Bs. Aires. — Afio XXXV. — Abri!
1931, — Péigs.: 157/164

EL VI CONGRESO INTERNACIONAL DE
CARRETERAS. — DELEGACIONES DE LOS EE.
UU. — ORGANIZACION. — EXCURSIONES. —
*  Jhonson Pyke. — Rev. Ingenieria Internacional. —
i Tomo XIIX. — Abril 1930. — Pag. 208/209.

CONTRIBUCION DEL CENTRO DE ESTU-
DIANTES DE INGENIERIA, BUENOS AIRES,
A LA EXPOSICION NACIONAL DE VIALIDAD.
— Rev. C. E. Ingenieria. — Bs. Aires. — N°. 263
— Mayo 1924. — Péags. 387.

CONGRESO PANAMERICANO DE VIALIDAD,
BUENOS AIRES 1925. — LOS DELEGADOS, —
Rev. Tierra y Roca. — Aurora, Illinois. — E. U.
A. Tomo IL. — Oectubre 1925. — Pags.: 3/7.

PRIMER CONGRESO PANAMERICANO DE
CARRETERAS. — Buenos Aires 1925. — Rev. Tie-
rra y Roca. — Aurora, Illinois. — E. U. A, —
Toemo III. — Enero 1926. — Pég. 3/10.

Los delegados. Constitucién y organizacién. N¢-
mina de los trabajos presentados.
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EXPOSICION DE VIALIDAD EN BUENOS
AIRES 1926. — Rev. Tierra y Roca. — Aurora
Illinois. — E. U. A. — Tomo III. — Setiembre
1926. — Pag. 3/4.

SEGUNDO CONGRESO Y EXPOSICION VIAT
EN MEXICO. — EXITO SIN PRECEDENTE. —
Rev. Tierra y Roeca. — Aurora, Illinois. — E. U
A. — Tomo V. Diciembre 1928. — Pég. 7/10. —
Fotog. 8.

EDUCACION VIAL EN LOS ESTADOS UNI
DOS. — Johnson A. N. — EE. UU. — Prim. Cong

Panam. de Carreteras. — Bs. Aires 1925, — 5°
Seceién; Edue., Propag. y Temas Varios, — Pags. ¢

SOBRE HISTORIA DE AUTOMOVILISMO. —
Rice H. H. — EE. UU. — Prim. Cong. Panam. d
Carreteras. — Bs. Aires 1925, -— 52 Seccién: Educ
Prop. y Temas varios. — Péags.: 6.

MEMORIA SOBRE EDUCACION VIAL. — Tou
ring Club Argentino. — Prim. Cong. Panam. d:
Carreteras. — Buenos Aires 1925. — 52 Seccidn
BEdue. Propag. y Temas varios. — Pags. 18.

NUEVO SISTEMA DE EDUCACION VIAT
PRACTICA POR MEDIC DE EQUIPOS CAMI
NEROS. — Automévil Club Argentino. — Prim
Cong. Panam. de Carreteras. — Bs. Aires 1925. —
5% Seccién: Edue. Propag. y Temas varios. —
Pags. 5. ‘

PROYECTO DE PROGRAMA DE CAMINOS
CARRETEROS PARA LAS FACULTADES Dr
INGENIERIA DE AMERICA. — Tello Esteban. —

Argentina. — Prim. Cong. Papam. de Carreteras
— Bs. Aires 1925. — 5% Seccién: Educ. Propag
y Temas varios. — Pédgs. §.

PROPAGANDA VIAL EN LOS ESTADOS UNI
DOS DE LA AMERICA DEL NORTE. — Chapiz

Roy D. — EE. UU. — Prim. Cong. Panam. d
Carreteras. — Bs. Aires. 1925, — 5 Seeccitén
Edue. Propag. vy Temas varios. — Pags. 13.

PROPAGANDA VIAL EN LOS ESTADOS UNI
DOS UNIDOS EN SERVICIO DE LOS INTERE
SES PUBLICOS. VENTAJAS QUE EL DESA
RROLLO VIAL PRODUCE AL GRANJERO, /
LOS HABITANTES DE LAS CIUDADES Y AI
PATIS. — Hull William E. — EE. UU. — Prim
Cong. Panam. de Carreteras. — Bs. Aires 1925. —
52, Seccién: FEdue. Propag. y Temas varios. —
Pags. 9.

EL DESARROLLO DE SISTEMAS VIALESf
EN LOS ESTADOS UNIDOS POR MEDIO DI
UN MEJORAMIENTO PROGRESIVO. — Pag:
Frank., — EE. UU. — Prim. Cong. Panam. d
Carreteras. — Bs. Aires 1925, — 5% Seccidén
Edue. Propag. y Temas varios. — Pégs. 10 .
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A. — Afio T. — Setiembre-Octubre 1928, — Pig. EL VALOR DEL CAPATAZ EN TRABA.
273/280. DE NIVELACION. — Andrew Anderson. P,
Proyecto dé ley por el que se hace agregar al Rev. Tierra y Roca. — Aurora, linois.

Art. 2639 del C. Civil, ciertas servidumbres del A+ — Tomo IIT. — Octubre 1926, — Pig. ;1'/
dominio privado a beneficio del Camino Ptblico.
PROVISION DE FONDOS PARA CONSTRI
INFORME DEL COMITE DE TRANSPORTE CAMINOS. — Mayer Luis. — Rev. Tierra e R(
VIAL. — Confederacion Panamericana de Educa- — Aurora, Illinois — E. U. A. — Tomo TIL
cién Vial. — Seccién Americana de la Cémara In- Junio 1926, — Pig. 14/15-18, ,
ternacional de Comercio. — Washington D. C. Vo- §
lumen I. Tercera edicién. — Pag. 76, y  ~—Rev. LA ECONOMIA DE LOS BUENOS CAMIN
Ingenieria Civil. — Cérdoba. — R. A. — Afioc I. — Rev. Tierra y Roea. — Awurora, IHinois.” <=
Enero-Febrero 1929. — Pag. 406/419. — Afio I  U. A. — Tomo TIT. — Abril 1926. — Pag. 18/
Marzo 1929. — Pag. 443/455. — Abril 1929, — 0
Pag. 486/501. — Mayo 1929. — Pag. 517/523. EFECTO DE LA BUENA ADMINISTRACGK
Principios de finanzas vial. Administracién y BN LAS FINANZAS DE LAS OBRAS DE NIV
control, segiin se practica en los EE, UU. de Amé- LACION DE CAMINOS. — Roger C. F, — R
rica, junto con una discusién sobre Transporte Llierra y Roca. — Aurora, Illinois. — E. U, A.
Vial en sus relaciones conm otras Agencias. Este Lomo VI, — Mayo 1929. — Pag. 8/12. — JHA
informe lleva 207 notas bibliogrificas relativas a  1929. — Pag. 10/13. {
titulo, autor, fecha y lugar de obtener 1a publica-
¢ién sobre obras de temas de carreteras. AGENCIAMIENTO DE FONDOS PARA COI\
) TRUIR CARRETERAS. — TUphan Charles M.
PLIEGO DE CONDICIONES PARA OBRAS Rev. Tierra y Roea. — Aurora, Illiinos. — F
DE VIALIDAD. — PCTA. DE CORDOBA. MAR- A. — Tomo VI — Diciembre 1929. — Pag. 11/
ZO 21 DE 1929. — DECRETO Ne. 11825. — SE- Tomo VIL — Enero 1930. — Pig. 8/10. =~
RIE C. — M. O. PUBLICAS. — Rev. Ingenieria El método de ‘‘pago sobre la marcha’’ o
Civil. — Cérdoba. — R. A, —-Afio II. Mayo 1929, dos obtenidos por conceptos de impuestos corrie
— Pag. 524/528. — Junio 1929. — Pag. 562/566. tes. ;

NORMAS PARA CONSTRUCCION DE CAMI NORMAS DE CONSTRUCCION DE CAMIN(
NOS DE TIERRA DE LA COMISION DE CAMI- EN WASHINGTON. -— Rev. Tierra y Roca.
NOS DEL ESTADO DE YOWA ((B. TUU.) —  Aurora, Illinois. — E. U. A. Tomo VIL .= Agos
Rev. Ingenieria Civil de Cérdoba. — R. A. — Afio  1930. — Pég. 3/6. — Fotogs. 7.

II. — Setiembre-Octubre 1929. — Pag. 640/641. Desembolso de fondos. Normas.de: conqtrucac
" Ancho dél camino transitado. Cunetas. Perfiles.  Superficies de caminos con tratamientos bitumir

Pendientes limites. sos. Exeavaciones profundas.

PLIEGO GENERAL DE ESPECIFICACIONES CO\TSTRDCCION DE (_‘AMINOS “PAGANL
— Rev. Ingenieria Civil Cérdoba. — R. A. — Afic SOBRE LA MARCHA’’, — Rev, Tierra vy Ro
II. — Setiembre-Octubre 1929. — Pag. 641/646. — Aurora, Illinois. — E. U A. — Tomo VIIL.

Confecionado por la D. Gral. de Vialidad para  Pags. 8/10.
la construceién y reconstruecién de caminos de

tierra. Decreto N°. 12544, Serie C. Peia. de Cér-  dos por conceptos de unpuest(;s coruentes, en ha

doba. sas EE. UU.

LA LEY DE AYUDA GENERAL PARA CA- AR AN -
4 A MERICANA EN ]
RRETERAS EN LOS ESTADOS UNIDOS. — EgI?AgggR?EEgev .1?1 ‘v Roca. — Aum
Agg Thomas. — Rev. Tngenieria Civil Cérdoba. — Tlinois. — E. U. A - Tomo VIIT. — Pags. 3
R. A. — Afio II. — Enero-Febrero 1930. — Pig. Fotogs. 5. '
692/695. de 1 t
Traducido de Engineering-News Record. Algunos datos SOb?e 4)ramos ¢ la importar

ruta internaeional.

FL PROBLEMA DEL CAMINO EN LA PCIA. e
DE CORDOBA Y SU RELACION CON EL PRO- VARIOS
BLEMA NACIONAL. — Arturo Pagliari. — Rev. - ’

géi/}i]i;ng. Cérdoba. — R. A. — Tomo XI. — Pag. L CONGRESO‘ ,PANAMERICANO DE

RRETERAS DEBE SER UNA INSTITUCIK
COSTO DEL TRANSPORTE POR CARRETE- PERMANENTE. — Valle, Juan Agustin. — (.
RAS. — Rev. Tierra y Roca. — Aurora, [llinois. gentina), == Prim. Gong Panam. de Carreteras. |
~ E. U. A, — Tomo I. - Mayo 1924, — Pag. Buenos Aires. 1925. — 4% Seccién Convenios
12/13. . : . : ternacionales Panamericanos, — Pags. 11.




GIMEN DE LAS COMUNICACIONES. —
llo :Manuel F. — Rev. La Ingenieria. — Bs.
Afio XXXVI. — Dicienbre de 1932, —
507/515.

on taquigrafica de la c¢onferencia pronun-
121 de Octubre 1932 en el Centro Nacional
genieros

ED GENERAL DE CAMINOS: SU CONS-
RUCCION Y ADMINISTRACION. — SU POLI-
T CA. — Hoyo Arturo. — Prim. Cong. Nacional
e Ingemena — Bs. Aires 1916, — Seccwn Ca-
winos,
Guia ““Expreso’’. — 1919, — Pag. 20//25.

CONTRIBUCION AL ESTUDIO DEL PROBLE-
MA DE VIALIDAD DE LA R. ARGENTINA, —

Vazquez de Novoa. — Prim. Cong. Nacional de In-
genieria. — Bs., Aires 1916. — Seé¢cién Caminos Ca-
rreteras y Calzadas. — Talls. Graf. de la Guis

‘¢ Expreso’’. — 1919. — Pag. 3/19. -
Analiza los recursos viales, — Datos sobre la
Provincia de Cérdoba, R. A.

LA VIALIDAD DEL PAIS. — SOLUCION QUE
REQUIERE. — Camara Federico. — Prim. Cong.

Nacional de Ingenieria. — Bs. Aires. 1916, — Sec-
c¢ién  Caminos, Carreteras y Calzadas. — Talls.
Graf. de la Guia ‘‘Expreso’’. — 1919. — Pag.
26/58. — Diagramas y cuadros estadisiticos.

- DE LOS TRES ELEMENTOS PARA CONS-
TRUIR CAMINOS EN 'LA REPUBLICA ARGEN
TINA A
FINANZAS) — Tello Esteban — Prim. Cong
Nacional de Ingenieria. — Bs. Aires 1916. — See-
ciné Caminos, Carreteras y Calzadas. — Talls.
Grif. de la Guia ‘‘Expreso’’. — 1919. — Pag.
61/76. )

LOS CAMINOS DE LA PROVINCIA DE MEN-
DOZA (Contribuecién del Ministerio de Industrias
-y Obras Pablicas de la Pecia). — Egli 8. — Prim.
Congreso Nacional de Ingenierfa. — Bs. Aires
1916. — Sececién Caminos, Carreteras y Calzadas.
-~ Talls. Graf. de la Guia ‘‘Expreso’’. — 1919. —
Pag. 90/95. — Léminas IV.

PROYECTO DE LEY PARA LA CONSTRUC-
CION DE TRES MIL KMS. DE CAMINOS PA-
VIMENTADOS DE GRANITO. — D. G. de Puen
tes y Caminos de la Nacién. — Boletin de Obras
Pablicas de la R. Argentina. — Talleres Graficos
‘del M. de O. P. Buenos Aires. — 1915. — Tomo
XL — Afio 1914. (2° Semestre). — Pag. 1/24. —
Lamina I

COMISION FEDERAL DE CAMINOS. —
Molina Civit. — Boletin de O. P. de la R. Argen-
tina. — Talleres Graificos del M. O. P. de Bs. Ai-
res. — 1917, — Tomo XV. — Pag. 206/220.
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,Proyecto de ley de los sefiores diputados Borda,
Saguier, Castellanos y Bas. — Presentado a la I
Cédmara de Diputados el 27 de Agosto de 1915.

CLASIFICACION DE CAMINOS DE LA RE-
PUBLICA ARGENTINA. — J. Molina Civit.,
Boletin de O. P. de la R. Argentina. — Afio 1914,
(2°. Semestre). — Talleres Gréficos del M. O. P.
Bs. Aires. 1915. — Temo XI. -— Anexo A.

Es un cuadro sinéptico de la clasificacién de ca-
minos conforme a los Cédigos Rurales de las Pro-:
vincias; desde el punto de vista de la auteridad
encargada de su construceién y conservaecidn.

MEMORIA PRESENTADA A LA H. LEGISLA-
TURA DE LA PCIA. DE BUENOS AIRES POR
EL MINISTRO DE OBRAS PUBLICAS. LABOR
1926. — Boatti Ernesto C. — Memoria del M. de
Obras Phblicas. — 5% divisién técnica. La Plata.
— Talleres Impresiones Oficiales. — 1927. — Vo-
lumen I. — Péag. 134/301. — Numerosas ilustra-
ciones y datos estadisticos. ’ ‘

CONSIDERACIONES ECONOMICAS SOBRE
SUBVENCIONES Y EMPRESTITOS PARA CA-
RRETERAS. — Rev. Ingenieria Internacional., -—
N. York. — Tomo XIIX., — Junio 1930. — Pag.
286/287.

Medios pricticos de fomentar la vialidad y es-
tudio de los impuestos ereadores de rentas para
hacer frente a la demanda creciente de buenos
caminos. '

INAUGURACION DE LA GRAN CARRETERA
CENTRAL DE CUBA. — Wright Hamilton M. —-
Rev. Ingenieria Internacional. — N. York., — To-
mo XIX. — Junio 1931. — Pag. 247/249, — Fotogs. >

Detalle de la construecion e influencia de la -
carretera en el desarrollo industrial de Cuba. |

INFLUENCIA DE LAS VIAS DE COMUNI- -
CACION EN LA INDUSTRIA. — Sufrez J. —
Rev. Ingenieria Internacional. — N. York. — To-
mo XX, — Mayo 1932. — Pag. 205/207. Fotg. 5.

Conferencia dada en la gran Exposicién Naeio-
nal de Colombia, el 7 de Noviembre de 1931.

RESURGIMIENTO DE LA VIALIDAD ARGEN-
TINA. — Rev. Ingenieria Internacional. — N,
York. — Tomo XX. — Junio 1932. — Pig. 242

Creacién de la Direccién General de Vialidad y
modernizacién de algunas avenidas en la C. Fede-
ral.

NORMAS PARA LA SISTEMATIZACION DE -
LOS CAMINOS NACIONALES EN FRANCIA. —
Gerardi D. — Rev. Centro Est. Ing. de la Plata.
— R. A. — N 20/21. — Mayo-Junio 1925, —-
Pig. 263.

GESTIONES LEGISLATIVAS. — Rodriguez Car
los J. — Rev. Ingenierfa Civil. — Cérdoba. — R.




- GENTINA.

CONSTRUCCION DE CAMINOS EN LA AR-
— Rev. Tierra y Roea. — Aurora,

Tilinois. — E. U. A. — Tomo II. — Enero 1925, —

. Pag. 5/6.
Con algunoq datos sobre precios wunitarios y los
equipos mecénieos.

LOS BUENOS CAMINOS TRAEN LA PROS-
PERIDAD. — CAMINOS MEXICANOS — Miller
Charles 8. — Rev. 'l‘1e1°ra y Roca —+ Aurora, Illi-
nois. — B. U. A’ — Tomo 1L — Agosto 1925. —
Pag. 8/9

Costo de algunos caminos.

CONSTRUCCION DE CAMINOS EN SUDAME-
RICA. — Rev. Tierra y Roca. — Aurora, Ilinois.
-— B. U. A, — Tomo III. — Febrero 1926. —
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Detalles de construccién y plan de obra de al-
gunos caminos.

MANERA DE PROYECTAR LAS CARRETE-
RAS DE LOS ESTADOS. — McKay J. M. —
Rev, Tierra y Roca. — Aurora, Illinois. — E. TU.

A, — Tomo V. — Ju‘mo 1928. ~— Pag. 3/7.

Las coordinaciones de los transportes Manera

de proyectar mejoras. El trafico.

TERMINACION DE LA CARRETERA CEN-
TRAL DE CUBA. — Brookover Lyle A. — Rev.
Tierra y Roea. — Aurora, Illinois. — E.. U. A. —
Tomo VIIT. — Junio 1931. — Pag. 3/9. — Foto-
grafias: 9.
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